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Kat.¢.: 02021 — Parni lokomotiva BR 38 553 DB, Ep. IV
Kat.¢.: 02022 — Parni lokomotiva P 8 KPEV, Ep. |

Kat.€.: 02023 — Parni lokomotiva BR 38 3233 DRG, Ep. I
Kat.8.: 02024 — Parni lokomotiva R 377 0504 CSD, Ep. Il

N\ Pozor!! pfed uvedenim do provozu si peélivé proététe nasledujici pokyny:

A\ Pred pouzitim modelu vénujte prosim tomuto pozornost!

Tendr s lokomotivou je spojeny jednim mechanickym rozebratelnym spojenim a jednim elektrickym spojenim.To je pro transport a
oSetfovani modelu optimalni feSeni. To ale vyZzaduje zvySenou pozornost pfi spojovani a déleni modelu.

S ohledem na malou stavbu tendru, museli jsme konektor pro pfipojeni dekodéru a prostor pro reproduktor umistit do lokomotivy.To
znamend, Ze samotny tendr neni schopny samostatného provozu! V tomto usporadani je potieba velké mnozstvi spojovacich
kabilkGi na spojeni lokomotivy a tendru. Toto je provedeno flexibilnim tiSténym spojem, ktery se zasune do tedru. Tato zastrcka
vyzaduje zvySenou pozornost pfi spojovani.

Prosime proctéte si nasledujici pokyny velmi peclivé!

Spojeni:

Nejprve spojime lokomotivu s tendrem mechanickym spojenim. To je nejlepsi provést na koleji tak, Ze lokomotivu na tendr nasuneme
(ob.1). Jako druhy krok zasuneme konektor z lokomotivy do tendru. To je nejlepsi provést bud silnéjsi pinzetou, nebo plochymi
klestémi. (obr.2).

/N Rozpojeni:

tillig.com

Nejprve plochou pinzetou nebo klestémi odpojime elektricky konektor (obr.2). Potom odpojime lokomotivu od tendru
(obr.1).Spojovani a rozpojovani prosime co nejvice omezte. Cim min, tim lip.

obr.1 obr.2
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Konektor na tendru
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Pozdéjsi rlokomotivni fada BR38 je plvodni pruskou lokomotivni konstrukci pro osobni vlaky typové série 8 (P8). Tyto lokomotivy
meély nahradit pfedchozi P6 a P7, které se jiz po kratké dobé ukazaly jako malo vykonné pro vzristajici provoz. Lokomotivy stavélo
vicero némeckych lokomotivek. Posledni vyrobena lokomotiva méla €islo 3444 v roce 1924.To svéd¢i o tom, Ze tato konstrukce byla
zmén po viditelné rozdily v provedeni. To se tyka jak konstrukénich zmén lokomotivnich kotl(, tak také vystroje kotle, brzd, tvaru
usmeérfiovacich plechd, lokomotivni budky a tendru.

Obrovsky vykon lokomotivy ji nejprve ur€il k vedeni téZkych rychlikl. Nahradila tak lokomotivy od S3 do P7. Pro nejvysSi rychlost 90
km/h (pozn. pfekladatele - uvadi se 100 km/h) méla od roku 1909 uzplsobeny tvar budky pro nizsi odpor vétru. Do roku 1913 byly
lokomotivy stavéné predevsim pro provoz s osobnimi vlaky. AvSak jejich konstrukce se ukazala natolik dobra, Ze postupné byly tyto
lokomotivy nasazovany i pro dalSi druhy provozu. Také po druhé svétové valce byly tyto lokomotivy nasazovany jako univerzalni.

Tato lokomotiva byla i u dalSich lokomotivnich sprav, diky reparacim uz po prvni svétové valce, a také na zakladé objednavek novych
lokomotiv.

Prestoze posléze pfisly nastupci této lokomotivy jako BR23 a BR50 a pozdéji V100 (jak u DR tak u DB) , zGstali tyto oblibené
lokomotivy v provozu az do konce sedmdesatych let v kazdodennim provozu. U DB byla posledni loko vyfazena v roce 1969, u DR v
roce 1974.

Zivotnost t&chto lokomotiv vice jak 50 let podtrhuje kvalitu konstrukce této lokomotivnifady.

Po druhé svétové valce se k CSD dostalo nékolik desitek téchto lokomotiv, do provozu jich bylo zafazeno 31 s Cisly 500 az 530. V
provozu se udrzely do konce 50-tych let. Uplatnéni nasly pfedevsim v osobni ale i nakladni dopraveé.

Model je v méfitku pfesnym napodobenim legendarni lokomotivy s oznacenim P8. Odpovida své predloze a epose a respektuje
rozdily v konstrukénich provedenich. Také mizeme dodat model s riznymi stavbami tendru. Pohon modelu je v tendru prostiednictvi
krajnich naprav, které jsou osazeny bandazemi. Odbér proudu je pfes vSechny kola tendru a hnaci a spfazené napravy lokomotivy.
Model ma Celni osvétleni, které se méni podle sméru jizdy a rozhrani pro dekodér podle NEM658. Tendr s lokomotivou je spojen
kulisou kratkého sprazeni. Rozhrani pro dekodér je umistén v kotli lokomotivy. Toto rozhrani je pfistupné po sundani dymniénich
dvefi.

Optimalniho zabéhu dosahneme po cca 20ti minutach provozu v obou smérech. K &isténi sbéracd proudu doporucujeme Eistici
destilat Tillig kat.c. 08977. Model je dostate€né promazéan. DalSi promazani doporu€ujeme az po 100 provoznich hodinach,
doporucujeme mazaci tuk Tillig kat.€.08973. Tendr Ize otevfit povolenim Sroubku, ktery je umistény pod imitaci uhli. Po odstranéni
zapadky na maskach podvozkl (vpfedu a vzadu na podvozku) Ize promazat i ozubené prevody téchto podvozku. prosime,
nepovolujte centralni Sroub!!

/N\ Pohon modelu je feSen tak, aby sbérace proudu co nejméné opotfebovavali soukoli. Tento model Ize podle pfilozeného listu s

doplniky, doplnit o nékolik detailt, abyste mohli model co nejvice pfiblizit své pfedloze. Dily pFisluSenstvi mezi narazniky mohou byt
pouzity pouze v pfipadé, kdy nebudou pfipojovany dal$i modely (vozy). Vodici ty&e pistl Ize pouzit pouze u velkych radiust oblouku
(obr.3).

AN POZORI!
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PFedni lampy oproti zadnim jsou svétlej$i To je zpusobeno konstrukénim Ffe$enim, kdy u pfednich lamp je LED pfimo v lampach,
kdeZto u zadnich lamp je svétlo vedeno svételnym vinovodem.

Model je z vyroby dostate€né promazany. dalSi promazani je
potfeba po cca 100 provoznich hodinach. Promazat je nutno
vSechny pohyblivé dily. K promazani pouzivejte pfipravky bez
kyselin a pryskyfice. Na ozubené pfevody Ize pouzit technickou

poruchy v provozu.

TyCovi a osy olejem Mazaci tuk
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