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DAS VORBILD

Die BR 23.10 ist die letzte von der DR entwickelte Personenzug
Schlepptenderlok. Noch immer bestand die Aufgabe, die alten
P8 (BR 38.10) zu ersetzen. Zu Beginn der Flnfziger begann das
Konstruktionsbiiro der vereinheitlichte Lokomotiv und Waggon-
bau (LOWA) Industrie mit verschiedenen Lokomotivkonstruk-
tionen. Unter Berlcksichtigung der neuesten Erkenntnisse des
Dampflokbaues, die eine vollstandige SchweiBtechnik auch fir
das Fahrwerk, Verbrennungskammerkessel und Mischvorwarmer
umfaBten, wurden neben Schmalspurloks auch Personenzugloks
wie die BR 65.10 und auch Prototypen von universellen Schlepp-
tenderloks (BR 35) entwickelt.

Die Forderung nach einer modernen Guterzuglok und Personen-
zuglok fanden ihre Vorbilder bei der BR 50 und 23 der Reichsbahn.
So entstanden auch unter Ausnutzung der Erkenntnisse der DB
beim Bau ihrer BR 23 die beiden Neubaulokomotiven BR 50.40 und
BR 23.10. Die Konstruktion der Lokomotiven begann etwa 1954.
1957 wurde dann die erste BR 23.10 dem Probebetrieb Gibergeben.
Die Lok sollte mit 18,5t Achslast auch fiir Strecken mit leichten
Oberbau geeignet sein. Die Hochstgeschwindigkeit wurde mit 110
km/h festgelegt. Technisch war die Lok sehr gut gelungen. Nach
Abstellung der Kinderkrankheiten fiel die Lok auch nicht durch eine
groBe Schadanfalligkeit auf. Der Kessel war stark Gberbelastbar.
Seine Dampfentwicklung war sehr gut, unabhangig von der ver-
wendeten Kohleart. Die doppelte Abbremsung der Radsatze er-
moglichte auch hohe Bremsleistungen. Damit war die Lok in der
Lage, alle Zuggattungen zu beférdern. Das hebt sie in den Rang
einer Universallok, die regelmaBig auch schwere Schnellzlige und
schwere Guterzlge bis zu 2.000t beférderte.

Insgesamt wurden 113 Lokomotiven gebaut, die erste Serienlok
1958 in Dienst gestellt. Die Verteilung erfolgte zahlenmaBig am
starksten an die nordlichen Direktionen Schwerin und Greifswald,
wo der Mangel an schnellfahrenden Loks am groBten war. Die
anderen Direktionen erhielten ebenfalls diese Loks. Lediglich die
Direktion Erfurt wurde erst Mitte der Siebziger mit durch Diesel-
loks frei werdenden Loks aus dem Norden mit der BR 23 bestuckt.
Zu einer Zeit, als die Loks bereits allgemein ausgemustert wurden.
Das Einsatzende der BR 23 kam in der zweiten Halfte der Siebziger.
Im Jahre 1977 erfolgten die letzten Abstellungen. Allerdings fuhr
die als Traditionslok vorgesehene, seit Einfiihrung der EDV Num-
mer 1970 als BR 35 bezeichnete 35 1113 (23 1113) nach einer
Hauptuntersuchung 1980 ab 1982 wieder Planziige von Nossen
aus. Diese Zugleistungen erfolgten vor Eilziigen von Dresden nach
Magdeburg auf dem Abschnitt zwischen Riesa und Dessau und
bis 1985 vor Personenzligen zwischen Nossen und Elsterwerda.
Mit dem Ablaufen der Kesselfrist 1992 endeten auch danach ge-
legentlich stattfindende Sonderfahrten. Die Lok ist nichtbetriebs-
fahig erhalten.
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DAS MODELL

Das Modell ist eine maBstabliche Nachbildung des groBtech-
nischen Vorbildes mit authentischer Farbgebung und Dekoration.
Der Antrieb erfolgt im Tender auf alle Achsen. Zwei davon sind
mit Haftreifen versehen. Die Stromabnahme erfolgt Uber alle
Radsatze des Tenders und die Kuppelradsatze der Lok. Im Tender
befindet sich eine Decoderschnittstelle nach NEM 651 (6-polig).
Das Modell besitzt eine mit der Fahrtrichtung wechselnde Stirn-
beleuchtung mit warm-weiB3en LEDs. Das Modell besitzt zwischen
Lok und Tender und an beiden Fahrzeugenden eine Kurzkupplung.
Am Vorlaufgestell kann eine Kupplung eingesteckt werden. Die
Kupplungsaufnahmen sind entsprechend NEM 358 gestaltet. Lok
und Tender sind mit einer steckbaren Kupplung versehen. Durch
gefuhlvolles, kraftiges Zusammenschieben auf dem Gleis wird die
Verbindung zwischen Lok und Tender hergestellt. Die Trennung
erfolgt durch ebensolches Auseinanderziehen.
Fir eine weitere Detaillierung liegen Zuristteile bei, die entspre-
chend der Abbildungen auf Seite 2 angebracht werden kénnen.
Dabei ist der Einsatz des Modells zu berticksichtigen, da Kolben-
stangenschutzrohre und Bremsschlauche den Anlagenbetrieb be-
eintrachtigen kdnnen. Die Zuristteile sollten mit einem Tropfen
Sekundenkleber gesichert werden.
Das Modell erreicht nach einer Einlaufzeit von ca. 20 Minuten
in beide Fahrtrichtungen seine optimalen Fahreigenschaften. Ab
Werk ist das Modell ausreichend gefettet. Ein Nachfetten oder
-6len mit harz- und siurefreien Fett oder Ol ist erst nach ca. 100 Be-
triebsstunden zu empfehlen. Dazu geeignetes Fett ist unter TILLIG
Art.-Nr. 08973 erhaltlich. Die Reinigung der Radschleifer und Rad-
satze zur Erhaltung der Kontaktgabe ist jedoch je nach Einsatz
ofters zu empfehlen. Dazu geeignete Reinigungsflussigkeit ist
unter TILLIG Art.-Nr. 08977 erhaltlich.
Von einer Demontage der Lok wird abgeraten. Der Tender
braucht fur eine Digitalisierung nicht vollstandig gedffnet werden
(siehe Anleitung unter Digitalisierung). Zum Offnen des Tenders
22" T28 ist die hintere Pufferbohle des Tenders abzuziehen. Dazu
werden die Puffer leicht (!) nach innen gedrickt, so dass die seit-
lichen Rastnasen aus dem Fahrgestell ausrasten. Dann wird die
Pufferbohle nach hinten gezogen. Dann werden der Auftritt an
der Vorderseite des Tenders und der Werkzeugkasten an der Hin-
terseite abgezogen. Danach kann das Tenderoberteil abgenom-
men werden.

Vorsicht: Die Einzelteile des Tenders verlieren bei dieser De-

montage ihren Halt und kénnen abfallen oder nicht mehr in
der richtigen Lage sein.
Bei der Montage in umgekehrter Reihenfolge ist beim Aufrasten
der Pufferbohle auf die Lage der seitlichen Leitungsnachbildungen
zu achten. Diese Leitungen mussen Uber die Pufferbohlenseiten-
wande gelegt werden.
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DIGITALISIERUNG

Das Modell ist mit einer Schnittstelle S nach NEM 651 im Tender der Lok ausgestattet. Diese Schnittstelle wird durch Anheben der Kohle-
imitation des Tenders 22’ T28 (aufgerastet mit Rastnasen vorn und hinten) zuganglich. Der Entstérsatz kann gegen einen Decoder ge-
tauscht werden. Beim Einsetzen des Decoders ist darauf zu achten, daB er nicht gegen die Schwungscheibe st68t. Als Decoder empfehlen
wir Art.-Nr.: 66021 (Uhlenbrock).

Bitte prufen Sie vor Inbetriebnahme der Lok die Spannung an Ihrer Digitalzentrale. Fiir den Betrieb von Fahrzeugen der Spurweiten TT,
HO, HOe und HOm wird eine Digitalspannung von max. 14 Volt empfohlen. Hohere Spannungen fihren zu einem héheren Verschlei
der Motoren. Decoderdefekte (durch Uberlast), die durch diese Ursache entstehen, fallen nicht unter die Gewahrleistung.

ZURUSTTEILE (Art.-Nr. 203879)

[T Zur Vervollkommnung des Modells liegen
-ZURUSTTE".E LOK- Zurustteile, die laut Zeichnung angebracht

werden kénnen, bei.

Zurustteile Lok

m Kolbenstangenschutzrohr rechts
E Kolbenstangenschutzrohr links
Bremsschlauche

E Kupplungskopf

E Kupplungshaken

Dampfkupplung

Zurustteile Tender

Leiter (kurz) rechts, rot
m Leiter (kurz) links, rot

n Ringgriff

n Griffstange

m Leiter (lang) rechts
Leiter (lang) links
m Bremsschlauch

m Kupplungshaken

E Bahnraumer

WARTUNG

Das Modell ist ab Werk ausreichend gefettet. Ein Nach-
fetten ist erst nach ca. 100 Betriebsstunden erforderlich.
Dabei sind alle beweglichen Teile der Steuerung und die
Lokradsatze mit einem Tropfen saure- und harzfreiem
Ol zu versehen. Die Zahnrader des Antriebes sind mit
technischer Vaseline zu fetten. Bei Verwendung von zu
viel Fett und Ol besteht infolge Verschmutzung die Ge-
fahr von Betriebsstérungen.
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Getriebeteile fetten Gestange und Radséatze 6len
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- Lfd.Nr. Bezeichnung Art.-Nr.

-ERSATZTEILLISTE-T_ENDER- Oberteil, dek. (02050) 207847

-

Oberteil, dek. (02051) 207957
Oberteil, dek. (02052) 208158
2 Kohleaufsatz, deck. 207881
3 Werkzeugkasten, lack. 207956
4 Lichteinsatz unten, dek. 206609
5 Gewicht 1 351160
6 Entstorleiterplatte 396130
7 Leiterplatte Tender 396349
8 Kontaktstift Dm 0,4 x 14,5 mm 390541
42 9 Motorklammer 301125
10 Motor, vollst. 201773
11 Lichtprisma 301147
E 12 Kontaktsatz, mont. 201870
13 Kuppelkasten 301135
14 Fahrgestell, lack. 206175
15 Rohrleitung links 301137
16 Rohrleitung rechts 301138
E 17 Gewicht 351190
18 Kupplungsdeichsel (lang) 301157
ﬂ 19 Feder Dm 0,15 x 18,6 mm 380981
20 Kupplungskopf 300672
21 Kupplungshaken 330049
22 Pufferbohle (lang) 301141
23 Pufferteller, flach 316830
24 Pufferteller, ballig 316840
25 Luftbehalter 301139
26 Gewicht 2 351170
27 Zahnrad z17/29 301927
28 Achse Dm 1,2 x 8,0 mm 341321
29 Zahnrad z11 303421
30 AchseDm 1,5x3,7 mm 340710
31 Zahnrad z11 323530
32 AchseDm 1,5x7,9 mm 341330
33 Getriebegehause A 301928
34 Getriebegehause B 301929
35 Drehgestell \V, mont. (o. Haftreifen) 201893
36 Zahnrad z10 323540
37 Getriebegehause (D), mont. 201868
38 Treibradsatz mit Haftreifen 201867
39 Haftreifen 227605
0.Abb. Treibradsatz 201865
0.Abb. Drehgestellblende 301152
40 Bremsbacken 301142
41 Drehgestell H, mont. (m. Haftreifen) 201869
0.Abb. Lichteinsatz oben, dek. 206608
0.Abb. Lampe oben 301127
42 Auftritt 301131
ACHTUNG!

Die Lok-Betriebsnummern der Artikel

wechseln unter Umstanden bei Neuproduktion.

Ersatzteile zu den Art.-Nr. tragen die jeweils in

der Produktion befindlichen Betriebsnummern.

Ersatzteile mit &lteren Betriebsnummern nur so-

lange Vorrat reicht.
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1a Windleitblech links, lack. 207953
1b  Windleitblech rechts, lack. 207952
2 Kessel, vollst. 203903

3 Rauchkammertir, vollst. (02050) 203884
Rauchkammertur, vollst. (02051) 204043
Rauchkammertur, vollst. (02052) 204313

4  Fahrerhaus, vollst. (02050) 203882
Fuhrerhaus, vollst. (02051) 204042
Fuhrerhaus, vollst. (02052) 204312

5 Kinematik Lok 302415

6 Feder Kupplung 398200

7 Umlauf, vollst. (02050) 203901
Umlauf, vollst. (02051) 204044
Umlauf, vollst. (02052) 204314

8 Rahmenoberteil 302417

9 Radschleifer Lok, gebogen 330099

10 Leiterplatte Verbindung 396481
11 Leiterplatte Lok, vollst. 203917

12 Rahmenvorderteil, mont. (02050) 203916
Rahmenvorderteil, mont. (02051) 204045
Rahmenvorderteil, mont. (02052) 204315

13 Pufferteller, flach 316830
14 Pufferteller, ballig 316840
15 Zylinderpaar mit Schieberdeckel 203921
16 Gleitbahntrager 302383
17 Steuerung am Spritzling 202622
18 Wippe 302416
19 Schraube 1,8 x 8 393210
20 Lokrahmen, lack. 206927
21 Kuppelradsatz Dm 14,6 mm 202610
22 Treibradsatz Dm 14,6 mm 202611
23 \Vorlaufer, vollst. 202612
24 Nachlaufer, vollst. 203883
25 Rahmenunterteil 302418
28 Senkschraube PT 18 x 4 393220
29 Bremsbacken Lok 302419
30 Kupplungskopf 300672
31 Kupplungshaken 330049
32 U-Scheibe 2,2x4,5x0,5 398080
ACHTUNG!

Die Lok-Betriebsnummern der Artikel wech-
seln unter Umstanden bei Neuproduktion. Ersatzteile
zu den Art.-Nr. tragen die jeweils in der Produktion
befindlichen Betriebsnummern. Ersatzteile mit alteren
Betriebsnummern nur solange Vorrat reicht.

TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz

Tel.: +49 (0)35971 / 903-45

Fax: +49 (0)35971/903-19
Service-Hotline: unsere aktuellen Hotline-
Zeiten finden Sie unter: www.tillig.com

Technische Anderungen vorbehalten!
Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an lhren
Fachhandler.

Nicht geeignet fur Kinder unter

14 Jahren wegen abnehmbarer und 'é
verschluckbarer Kleinteile und Verlet-
zungsgefahr durch funktionsbedingte 4

scharfe Ecken und Kanten.

Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht
Uber den normalen Hausmdll entsorgt werden, sondern
muss an einem Sammelpunkt fiir das Recycling von elek-

trischen und elektronischen Geraten abgegeben werden.
Bitte fragen Sie bei Inrem Héndler oder der Gemeinde-
EEE verwaltung nach der zustandigen Entsorgungsstelle.
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